
Napęd statku



Porównanie trzech rozwiązań konstrukcyjnych



Klasyczna linia wału pędnik azymutalny



Schemat linii wału cz.1



Schemat linii wału cz.2













Linia wału statku z siłownią na śródokręciu



Linia wału jednostki dwuśrubowej







Rysunek konstrukcyjny wału śrubowego



Uproszczony rysunek wykonawczy wału pośredniego



Rysunek wału pośredniego



Wał oporowy



Łożyska wału śrubowego (panwie łożysk ślizgowych smarowane olejem)





Łożyskowanie wału śrubowego (smarowanie wodą)











Uszczelniony układ smarowany wodą



Łożyska wałów pośrednich









Łożysko oporowe



Uszczelnienia okrętowych łożysk smarowanych olejem

Uszczelnienia wałów śrubowych można podzielić na dwie grupy:

• Uszczelnienia wargowe (maksymalna głębokość pracy 15m).

• Uszczelnienia czołowe.

Uszczelnienia z obydwu grup mogą być wykonane jako dzielone lub nie dzielone. 

Zastosowanie uszczelnienia o konstrukcji dzielonej umożliwia remont bez 

demontażu linii wału lub pędnika.

Schemat rufowego uszczelnienia 

czołowego typu CEDERVALL: 1-

wał śrubowy, 

2- piasta śruby, 3- tuleja łożyska, 

4-pochwa wału, 5-pierścień 

prowadzący, 6-pierścień ślizgowy, 

7-pierścień oporowy, 8- sprężyna 

dociskowa, 9-osłona uszczelnienia 



Uszczelnienie wargowe typu „Simplex” 

Schemat uszczelnienia rufowego wargowego typu „SIMPLEX”. 1-korpus uszczelnienia, 2-

pochwa wału, 3- tuleja łożyska pochwy, 4-tuleja wału, 5- pierścień prowadzący, 6-tylne 

pierścienie uszczelniające, 7- przedni pierścień uszczelniający, 8- sprężyna, 9- piasta śruby, 

10- wał śrubowy, 11- osłona, 12-korek. 



Schemat uszczelnienia rufowego wargowego typu „Sublime”. 1-korpus 

uszczelnienia, 2- tuleja łożyska pochwy, 3- tuleja wału, 4-pierścień prowadzący, 5-

elastyczna membrana gumowa, 6- pierścienie uszczelniające, 7- piasta śruby, 8- wał 

śrubowy



Queen Marry II – montaż pędników gondolowych





Pędniki azymutalne














